
S egún datos de la Asociación Espa-
ñola de Fabricantes de Automóvi-
les y Camiones (Anfac), los gastos
logísticos suponen el 10% del pre-
cio final de un coche debido a que,
por su situación geográfica, el 51%

de los automóviles fabricados en España se trans-
porta por carretera, el 31% lo hace por barco y el
resto, el 18%, se realiza por ferrocarril. Es eviden-
te que, con independencia de la distancia a cu-
brir o el medio que se utilice, transportar un co-
che supone un gasto que el fabricante repercu-
te en el precio que finalmente tiene que pagar
el consumidor.

Han pasado más de 35 años desde que, en oc-
tubre de 1976, Ford comenzara a fabricar automó-
viles en Valencia. Durante este tiempo, Ford Es-
paña ha producido 10.359.083 vehículos de los
que 8.022.634 (un 77,4% de la producción total),
se han exportado a más de 70 mercados reparti-
dos por los cinco continentes. Todos estos auto-
móviles han sido
transportados por
mar, carretera y ferro-
carril.

Actualmente, la ca-
pacidad de producción
de vehículos instala-
da en la factoría de Al-
mussafes es de
350.000 unidades
anuales, cifra que no
se ha alcanzado en los
tres últimos años por
los efectos de la crisis.
Durante el año 2007,
año inmediatamente
anterior al inicio de la
crisis y último en que
estuvo plenamente
operativo el turno de
noche, se llegaron a
fabricar en Almussa-
fes 418.983 vehículos
de los que el 87% se
dedicó a la exporta-
ción.

Contando tanto los
vehículos que se des-
tinan al mercado do-
méstico como a los
mercados de exporta-
ción, el principal me-
dio de transporte uti-
lizado por la planta de
Almussafes es el
transporte por vía
marítima (un 78%), seguido por el transporte por
carretera (21,8%), quedando el transporte por fe-
rrocarril en cifras casi residuales (0,2%).

Dentro del transporte por vía marítima, el 91,5%
se realiza a través del puerto de Valencia donde
Ford tiene una concesión otorgada por la Autori-
dad Portuaria desde hace más de treinta años.

El transporte por carretera es utilizado por la
planta de Almussafes para, fundamentalmente,
abastecer el mercado nacional, Portugal y Fran-
cia, aunque también se realizan transportes, en
mayor o menor cuantía, a casi todos los mercados
centroeuropeos.

En cuanto al transporte por ferrocarril, desde
la factoría de Almussafes se utiliza principalmen-
te para el tráfico de materiales diversos en conte-

nedores, tanto con el Reino Unido como con Ale-
mania, así como para recibir gran parte de la cha-
pa que es utilizada para fabricar los automóviles.
De hecho, en la Estación Interior de Contenedo-
res con que cuenta la factoría, se han facturado
en los últimos años más de 2.000 vagones de en-
trada y otros tantos de salida, mensuales.

Considerando los datos anteriores y en el mar-
co de la actual situación económica, parece obvio
que, para impulsar la competitividad de las em-
presas -y por lo que a nosotros nos afecta más
directamente, de la propia planta de Almussafes-
, es fundamental reducir los gastos logísticos, ob-
jetivo este que se puede conseguir con una ma-
yor utilización del transporte ferroviario.

Recientemente hemos recibido en la factoría
la visita de la Secretaria de Infraestructuras del
Ministerio de Fomento, Inmaculada Rodríguez
Piñero, acompañada por el Secretario General de
Transportes y por el Director General de Infraes-
tructuras Ferroviarias, para conocer de primera

mano nuestra «playa
de vías» y las obras que
se han realizado para
facilitar el sistema de
transporte ferroviario,
tanto de vehículos
como de materiales di-
versos.

Hoy en día, la facto-
ría Ford de Almussafes
compite con las pro-
pias plantas de Ford si-
tuadas en Alemania,
mejor posicionadas
desde el punto de vis-
ta logístico para abas-
tecer el mercado euro-
peo, con las que tradi-
cionalmente la facto-
ría de Almussafes ha
venido compartiendo
la producción de deter-
minados modelos de
coches.

Resulta pues evi-
dente que cualquier
mejora en infraestruc-
turas ayudaría a redu-
cir nuestro gasto logís-
tico y nuestra desven-
taja geográfica.

Por lo tanto, la Sec-
ción Sindical de UGT
en Ford está a favor de
cualquier mejora que
se realice en relación

al transporte por ferrocarril y, más concretamen-
te, en relación a la construcción del Corredor Me-
diterráneo, cuya reivindicación también hace-
mos nuestra pues lo consideramos fundamental
para el ahorro de costes logísticos y hacer a la plan-
ta de Almussafes más competitiva en el contex-
to europeo.

Pero con la misma lógica que toda empresa que
realiza una inversión pide un retorno de la mis-
ma, si se realiza la inversión prevista en materia
de infraestructuras ferroviarias, debería haber
también un retorno en términos de garantías de
producción y empleo. Es lo que deberían exigir
tanto el Gobierno central como el autonómico.
Desde la UGT lo exigiremos pues consideramos
que sería la compensación justa y lógica.

El Corredor Mediterráneo,
garantía de empleo en Ford

CARLOS FAUBEL CLIMENT
SECRETARIO GENERAL DE UGT-FORD

EDITORIALES

:: J. FERRERO

El Consejo de Ministros de ayer decidió improvisadamente que el
límite de velocidad en las autovías y las autopistas se reducirá de ma-
nera transitoria de 120 a 110 kilómetros por hora a partir del próxi-
mo 7 de marzo, dentro de un plan de medidas con el objetivo de re-
ducir el gasto de gasolina y gasóleo. El portavoz y ministro del Inte-
rior, responsable por tanto de la seguridad vial, especificó que la me-
dida afectará a «todas las autovías y autopistas de España, con inde-
pendencia de que la titularidad sea del Estado y de las comunidades
autónomas», y aclaró que con carácter urgente se acometerá un cam-
bio de señalización en las vías para adoptarlo a la nueva limitación.
Además, se decreta el abaratamiento asimismo transitorio en un 5%
en el precio de los billetes y abonos de tren de cercanías y media dis-
tancia, y la elevación al 7% en el porcentaje de mezcla de biodiésel
(actualmente es del 5,8%). El disparate, adoptado precipitadamen-
te y sin ver siquiera la evolución de los acontecimientos en Libia, tie-
ne en esta ocasión diversos matices. En primer lugar, con la reduc-
ción en 10 kilómetros por hora del límite de velocidad en auto-
pistas y autovías el Gobierno prevé reducir un 15% el gasto en gaso-
lina y un 11% en gasóleo. Estas cifras son absolutamente invero-
símiles porque el consumo total de carburantes apenas se verá afec-
tado por la limitación de la velocidad punta en autovías. En segundo
lugar, habrá que medir muy bien el gasto en adecuar la señalización
vial para que no se coma el ahorro generado. Por último, la ligereza
con que se ha adoptado esta medida, sumamente molesta para los
atribulados ciudadanos, es un insulto a la paciencia de una sociedad
harta de proscripciones gratuitas y de volubles ocurrencias del Eje-
cutivo. Con toda la razón, el portavoz del PP en la Comisión de Se-
guridad Vial, Federico Souvirón, ha criticado la decisión gubernati-
va, que ha calificado como «último disparate» del Gobierno. El dipu-
tado ha subrayado que «de nuevo se pone en evidencia ante los con-
ductores que parece que son ciudadanos de segunda, sin más dere-
cho que estar a las normas que les impone el Gobierno». De cual-
quier modo, es letal para la mayoría gubernamental esta clase de
arbitrariedades en estas vísperas electorales.

La soledad de Gadafi
El coronel Gadafi parece dispuesto a batir otro récord mundial: el
de quedarse literalmente solo, sin un apoyo en el mundo en-
tero. Ignoró por completo la orden del Consejo de Seguridad del
martes imponiendo –sus resoluciones son ejecutivas, no exhor-
tativas– el «cese inmediato de la violencia». El mismo Consejo,
visto el empeoramiento de la situación en Libia, abordó ayer me-
didas concretas de aislamiento y castigo. La panoplia es amplia y
si el régimen llegara a sobrevivir Libia y su jefe, con su petróleo y
todo, se convertirían en parias: sus dirigentes no podrán viajar al
extranjero, ni disponer de sus cuentas fuera del país, que será ex-
pulsado de la comisión de derechos humanos de la ONU (donde,
incomprensiblemente está), no podrá comprar armas y, eventual-
mente, se le aplicará la exclusión aérea. Hasta Rusia y, sobre todo,
China, reticentes a las «injerencias en asuntos internos», se unen
al Consejo y al clamor internacional contra la violencia institu-
cional y la crueldad con que Gadafi y los suyos han abordado el
movimiento prodemocrático que ha llegado a su país.

Ocurrencia
del Gobierno

Las cifras aportadas para justificar el nuevo
límite de velocidad son inverosímiles
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